Bebaungsplan HafenCity 10 — Elemente fuer Einwendungen

1. Gesundheitsgefdhrdende Lirmbelastung

Im vorliegenden Bebauungsplan wird festgestellt und akzeptiert, dass, aufgrund von Verkehrslarm, entlang der
Shanghaiallee und der Uberseeallee/Versmannstrasse mit 71-73 dB(A) tags und 61-63 dB(A) nachts die Grenzwerte
des Bundesimmisionsschutz-Gesetzes betrachtlich iberschritten werden (siehe S.25). Die Grenzwerte sind 59-64
dB(A) tags und 49-54 dB(A) nachts, abhangig davon, ob es sich um ,allgemeine Wohngebiete” oder , Kerngebiete”
handelt (siehe Schalltechnische Untersuchung, eine der Anlagen zum vorliegenden Bebauungsplan, S. 5). Die
Larmbelastung liegt auch iber den Werten (70 tags und 60 nachts) ab denen nach Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts Gesundheitsgefahren nicht mehr ausgeschlossen werden kénnen (siehe S. 26).

Im vorliegenden Bebauungsplan werden diese Grenzwertiiberschreitungen, und Méglichkeiten diese abzumildern,
ausschliesslich im Zusammenhang mit Innenrdumen behandelt. Unserer Meinung nach missen sie aber auch im
Hinblick auf ihre Auswirkungen auf die Freirdume betrachtet werden, denn es geht dabei um die ,boulevardartig
gestaltete Shanghaiallee” mit ihren ,interessanten Binnenqualitdten” (siehe S. 11), die bei dem vorliegenden
Verkehrslarm nicht von den Anwohnern und Besuchern erlebt werden kénnen. Die Lirmbelastung betrifft auch die
Versmannstrasse/Uberseeallee, die zum einen die siidliche Begrenzung des zentralen Lohseparks bildet, und zum
anderen an dem geplanten Schulcampus, Aussenbereichen der HafenCity Universitat, dem Ausgang der
Gedenkstatte ,Hannoverscher Bahnhof” und einem Jugend- und Familienhotel mit Aussenspielplatz vorbeifuehrt.
All diese Bereiche sind fiir den Aufenthalt im Freien vorgesehen, liegen aber an einer Strasse, wo der Verkehrslarm
nach vorliegendem Planungsstand nicht nur potentiell gesundheitsschadlich ist, sondern wo auch ein Gespraech in
normaler Sprechlautstarke nicht moglich sein wird. (siehe S. 31).

2. Zu hohe Grenzwertannahmen wegen falscher Einstufung der Grundstlicke

Der vorliegende Bebauungsplan weist alle Grundstiicke an der Shanghaiallee als Kerngebiete aus. Das entspricht
zumindest fur die Grundstiicke zwischen Steinschanze und Kobestrasse (MK4 und MKS5) nicht der Definition, die fur
Kerngebiete nur ausnahmsweise Wohnungen vorsieht. Tatsdchlich handelt es sich bei diesen Grundstiicken um
allgemeine Wohngebiete, wie sie auch fir die Riickseite der Gebdude (also Eingdnge Richtung Strasse ,Am
Lohsepark” gelegen) ausgewiesen sind. Es besteht in der Realitdt kein Unterschied in der Nutzung der Gebaude
zwischen der Seite an der Shanghaiallee und der Seite an ,,Am Lohsepark”; es handelt sich in allen Fallen um sechs-
stockige Wohnhauser mit publikumsbezogener Erdgeschossnutzung. Fir allgemeine Wohngebiete gelten niedrigere
gesetzliche Grenzwerte fiir Lirm. Mit anderen Worten: Bei einer korrekten Ausweisung der Grundstlicke an der
Shanghaiallee als allgemeine Wohngebiete wiirden die Uberschreitung der gesetzlichen Lirmgrenzwerte, die
ohnehin schon betraechtlich ist, noch gravierender ausfallen.

3. Gesundheitsgefdhrdende Belastung durch Luftschadstoffe

Fiir die Shanghaiallee sowie die Uberseeallee/Versmannstrasse geht der vorliegende Bebauungsplan von einer
Uberschreitung der Grenzwerte fuer Stickstoffdioxid (NO2) aus. Es werden fuer diese zwei Strassenziige 42 ug/m3

NO, prognostiziert. Der verbindliche Grenzwert des Bundesimmisionsschutz-Gesetzes betragt 40 ug/m3 (siehe S.
27). Die Ueberschreitung des Grenzwerts in Hohe von 2ug/m3 wird spater im Text nur flr das Gebiet ,MK8“
konstatiert. Das ist unseres Erachtens falsch. Hinzu kommt, dass die Feststellung aus der
Luftschadstoffuntersuchung (eine der Anlagen zum vorliegenden Bebauungsplan) im Text nicht angefiihrt wird. Der
Untersuchung zufolge wird die NO,-Konzentration in der Shanghaiallee und der Uberseeallee/Versmannstrasse im
Bereich von ein bis zwei Metern lber der Fahrbahn (also ein Bereich in dem ein erwachsender Mensch atmet)
Werte von bis zu 51ug/m3 erreichen(siehe S. 15 der Luftschadstoffuntersuchung). Damit wird an diesem Ort der
gesetzliche Grenzwert nicht um 2ug/m3, sondern um 11ug/m3 und damit mindestens um 25 Prozent iberschritten.



Die Werte fiir die Belastung durch Feinstaub PM-10 und PM-2,5 im Plangebiet, mit der hochsten Belastung an der

Shanghaiallee sowie der Uberseeallee/Versmannstrasse, liegen bei 23 ug/m’ fiir PM-10 und 14 ug/m’ fir PM-2,5
(im Bebauungsplan) bzw. 28 ug/m3 flir PM-10 und 17 ug/m3 fir PM-2,5 (in der Luftschadstoffuntersuchung). Sie
liegen damit zwar unter den Grenzwerten des Bundesimmisionsschutz-Gesetzes, aber Gber den Empfehlungen der
WHO, auf die die Behorde flir Gesundheit und Verbraucherschutz in ihrer Stellungnahme (auch eine der Anlagen

zum vorliegenden Bebauungsplan) hinweist.

4. Zu niedrige Prognosen fiir Lirm- und Schadstoffbelastung aufgrund zu niedriger Prognose der kiinftigen

Verkehrsstrome

Aus der Luftschadstoffuntersuchung, die dem vorliegenden Bebauungsplan beiliegt, geht hervor, dass fir die
Berechnung der Luftschadstoffe ein kiinftiger Verkehrsstrom durch die Versmannstrasse (und von dort durch und
in die HafenCity) von 30.300 Kfz/Tag prognostiziert wird. Diese Zahl beruht auf einer Verkehrsprognose des
Planungsbiiros ARGUS, die den Bau der sogenannten , Grossmarktbriicke” einschliesst, iber die ein Teil des
Verkehrs von den Elbbriicken durch die HafenCity in Richtung Amsinckstrasse und Nagelsweg abgeleitet werden
soll. Der Bau dieser Briicke wurde aber vom Senat schon 2013 zurueckgestellt und ist nicht mehr in der Planung. Es
muss also davon ausgegangen werden, dass der tatsachliche Verkehr tiber die Versmannstrasse (und demzufolge
auch in der Uberseeallee und der Shanghaiallee) um einiges héher zu prognostizieren ist und damit auch die
Uberschreitungen der gesetzlichen Grenzwerte fiir Luftschadstoffe. In der Schalltechnischen Untersuchung werden
konkrete Zahlen fiir den Kfz Verkehr nicht genannt, aber als eine der Unterlagen wird das Szenario des
Planungsbiiros ARGUS mit Grossmarktbriicke aufgelistet. Es kann also davon ausgegangen werden, dass auch der
Larmprognose zu geringe Verkehrszahlen zugrunde liegen und damit die ohnehin schon betrachtliche
Uberschreitung der Grenzwerte noch héher ausfillt.

5. Fazit

Es gibt in dem Plangebiet des vorliegenden Bebaungsplans zuviel Lirm fir einen lebenswerten und gesunden
Aufenthalt auf den Strassen und in den anliegenden Freirdumen. Es werden zu viele Luftschadstoffe fiir ein
gesundes Leben im Quartier entstehen. Der Hauptverursacher sowohl des Larms als auch der Schadstoffe ist der
motorisierte Verkehr.

Der Bebaungsplan sollte deshalb zurlickgenommen werden und die BWVI, die HCH und andere zustandige Stellen
beauftragt werden, ein Verkehrskonzept fiir die HafenCity aufzustellen, das den motorisierten Verkehr so
beschrankt, dass die gesetzlich vorgeschriebenen und verbindlichen Larm- und Schadstoffgrenzwerte eingehalten
werden kénnen. Damit konnte dann gleichzeitig ein Zeichen fir die Verkehrswende in Hamburg gesetzt werden.
Und schliesslich kdnnten so die HafenCity Bewohner und Bewohnerinnen, sowie die Besucher und Besucherinnen,

das Quartier in seiner Vielfaltigkeit, und nicht nur in den Wohnungen, erleben.
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